
Použítím tohoto zaøízení (jednocestného ložiska) se 
kontrukce stává tužší s minimálními náklady na provoz 
zaøízení. Vnitøní kroužek jednocestného ložiska s vnìjší 
drážkou pro brzdu je lisovaný na konec høídele 
pøevodovky, zatímco vnìjší kroužek je opatøen spojením s 
tìlesem pøevodovky buï pøímo nebo pøes pøírubu.

Bìhem provozu, pøi otáèení høídele, dochází k rozkývání 
tìlísek smìrem k vnìjší drážce jednocestného ložiska z 
dùvodu odstøedivé síly a to vede k natoèení tìlísek brzdy, 
bez kontaktu s drážkou.

Zapínání a vypínání, stejnì jako krátká používaná doba a 
èetnost nemá vliv na opotøebení, protože je jednocestné 
ložisko mazáno olejem z pøevodovky. Brzdná tìlíska jsou 
prakticky bez kontaktu s kovovými souèástmi zejména pøi 
nízkých rychlostech.

Výhody jednocestných ložisek:

Velmi jednoduchá konstrukce

Minimální nároky na prostor v konstrukci stroje pøi maximální tuhosti

Témìø žádné opotøebení - odpadá údržba zaøízení

Zajištìna tuhost konstrukce

Možnost použití i v prostøedí s velkými teplotními rozdíly

Pøizpùsobivost k velkým høídelovým výchylkám v ložisku

Speciální konstrukce tvaru brzdného 
tìlíska je dùležitá pro rozbìh zaøízení. 
Vnìjší obvod má polomìr rbv dotykové 
ploše s vnitøním polomìrem konstrukce, 
které jsou soustøedìné s vnitøními 
brzdnými tìlísky o polomìru rj. Tento 
tvar pøenáší odstøedivou sílu, která 
pùsobí na brzdná tìlíska a pøenáší se 
až na konstrukci ložiska, pøièemž ve 
stejný okamžik je umožnìno otáèení 
brzdných tìlísek. Otáèení zpùsobené 
odstøedivou silou je omezeno narážkou, 
která je na obvodu a také pùsobí na 
vnitøní polomìr konstrukce kroužkù, pøi 
sklonìných brzdných tìlíscích v 
uvolnìné pozici.
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